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1/. L'essence

= (atalyseur de fpe (rols veles

= CO(g) +105(9) —— CO,(9)

=HC(g) +Ox(9) ——— CO,(g), H,0(9)

= CO(g)+NO(g) ——— COy(g) + Ny(9)
=NO(g) +Hx(g) ———  1Nx(g) + H,0(9)
=HC(g) +NO(g) ——  CO,(g), Nx(9), H,0(g)
= CO(g) +H0(g) ———  CO,(g) + Hy(9)
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Cette sonde permet le calcul en temps réel de la quantité air/carburant

pour une combustion optimale de I'essence.

Le paramétre lambda
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sol. A= air disponible/ air requis
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2, Le Diesel
=> (Catalyseur de fpe ereiion

Les points fort : = Meilleur rendement que I’essence
= Moins polluant a la base que I’essence

L oints faible :
= Basse °T des gaz d’échappements (~150°C en ville)
= A pauvre — faibles teneurs en CO et HC
= Probléme pour les NO,

= Emission d’une grande quantité de particules

-> D’ou 'utilisation de filtre a particule
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Woriies aemisslons des G dlasiappeme:

Voitures de tourisme a essence
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ECO: Monoxyde de carbone
OHC:  Hydrocarbures imbrilés
mNOX: Oxydes d'azote

Voitures de tourisme Diesel
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TCO: Monoxyde de carbone
OHC:  Hydrocarbures imbralés
WNOx: Oxydes d'azote

QPart: Particules
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